El Legado de Hierro del Maule

Una Travesia Historica por el Ramal Parral-Cauquenes (1896-1974)

.
= SIN

TN
———— ¥. Patrimonio Y |c

e\ e [n_genigriar___.-g'_‘f? 5

——— o ¥ by s
— A — a4
; 7= M SIS o[\ Yt G —

|
.-' : \:"“\.\_\_\_'__.-“))I ?_J_.-:'-':_ E

#
ol
by,

. A R —



La Promesa del Progreso:
Conectando el Secano
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En la década de 1870, la zona costera de
Cauquenes permanecia aislada,

dependiendo de caminos rurales 'y

senderos locales. Mientras el norte de
Chile vivia el auge de la riqueza salitrera,
el gobierno central busco invertir esos
ingresos en infraestructura para integrar

el territorio agricola.

%I KEY DETAIL I%Y

La aspiracion local de un ferrocarril se vio
postergada por décadas hasta encontrar

respaldo politico y financiamiento *

derivado del ciclo del salitre.




Presidente José Manuel Balmaceda: Ingeniero Maximo Dorlhiac Merlet:
Su gobierno impulso obras publicas de gran Ingeniero francés a cargo de la construccion
envergadura para la integracion nacional. entre 1890 y 1894.

La construccion fue un desafio de estado. Iniciada en 1890 y finalizada cuatro anos mas tarde bajo la
presidencia de Jorge Montt, la obra representé la culminacion de la ingenieria metalica de la época.




Lnngltud: 135 metros

| Ubicacian: Kilometro 22 del ramal =
| Estilo:  Arquitectura metalica con influencias |
| francesas (tipo Eiffel) |

1\ Hito: Inaugurado para uso formal en 1896 /)
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“Un importante exponente de la arquitectura metalica realizada en
Chile a finales del siglo XIX.” — Consejo de Monumentos Nacionales




El Primer Silbato

1de

Mayo de 1896
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Estadisticas de la Ruta

* Origen: Parral (Valle Central)

Tras afos de planificacion y trabajo, el ramal completo fue inaugurado : IT]rEusctH;n1GBH;B[ILI:$:1E?R[ES;§?£ Costero) ;

oficialmente. La "punta de rieles" llego6 finalmente a la ribera sur delrio || : _
\ Cauquenes, cambiando para siempre la dindmica comercial y social dela {.° “ Total: 49 km
' provincia.
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La instalacion de estos paraderos dio nacimiento a “nucleos-estacion” y “villas
mercado”, permitiendo a localidades como Unicavén y Quella convertirse en
centros de acopio comercial.
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El ramal integro productivamente la zona central. Su funcion principal era
transportar cereales y la produccion vitivinicola del secano interior hacia los
puertos para su exportacion.
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Permitio la conexion de pequenos agricultores e inquilinos con mercados
mayores, fomentando la produccién de frutas, verduras y ganado.
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Vida y Bullicio en el Barrio Estacion
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Al ser la estacion terminal, Cauquenes vio nacer un barrio con identidad propia. Al alero
del tren surgieron grandes negocios, pulperias, hoteles y una intensa vida bohemia.

| "Alli convivian el bajo pueblo, gananes y vagabundos con la burguesia f
comerciante y terrateniente; amenizado por cantores populares.
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El tren
también
transporto a
figuras como
los
presidentes
Pedro Aguirre
Cerday
Carlos
Carlos

Ibanez del
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La region no solo exportaba vino, sino también cultura. La |
zona de Parral es reconocida como la cuna de Pablo Neruda.

!

Hoy, el “Circuito Patrimonial Pasos de Neruda” recorre
puntos de trascendencia historica vinculados al poeta y al
paisaje ferroviario que marco su infancia.
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El viaje de 49 kilometros era un evento social. El sonido de las campanas
anunciando el tren a vapor, el humo blanco sobre el paisaje del Maule y la espera
en andenes diferenciados por clases sociales definian la rutina diaria.
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“La vida del barrio giraba en torno a los ferrocarriles... era una
zona con mucho movimiento comercial.” — Testimonio local.
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Con la mejora de las carreteras y la llegada de los buses, la rentabilidad del
ramal disminuyod. La competencia caminera y la falta de mantenimiento sellaron
el destino del servicio.
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1974. El tren de pasajeros deja de circular. |
1976: Suspension definitiva del funcionamiento (incluyendo carga). |
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De Fierro a Monu
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Ferroviario Perquilauquén fue declarado Monumento Historico Nacional,
reconociendo su valor como muestra eximia de la ingenieria del siglo XIX.
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Referencia: Declaratoria de Monumento Historico
(Consejo de Monumentos Nacionales).
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Las Estaciones Hoy: Nuevos Usos
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Gauquenes BFT San Agustin Unlcauen y (]uella Vlwenda y Bumheros Hualue Rumas

[.as estaciones han encontrado diversos destinos: desde centros
educativos hasta el silencio de la ruina.

A1 NotebookLM
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La zona de Parral y el rio Perquilauquén albergan historias complejas.
Cerca del trazado se ubica la ex Colonia Dignidad (Villa Baviera), cuyos
inmuebles y sitios también fueron declarados Monumentos Historicos

en 2016, sumandose al mapa patrimonial de la region.
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El "Tren del Oeste" ya no recorre el Maule, pero su huella define la identidad de
Parral y Cauquenes. Desde el Barrio Estacion hasta el puente sobre el Perquilauquén,
sobrevive como un capitulo fundamental en la historia del desarrollo chileno.
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“El aporte que hizo el tren al desarrollo de Chile... y el placer que .
vivenciamos los que un dia pudimos andar en tren.”
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